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1. [bookmark: _Toc74690779]Introduktion
Infoga gärna även ett par rader om er kommun, gärna med tonvikt på arbetspendling, kommunikationer och infrastruktur som finns.




Den klimatomställning vi står inför kräver kraftiga utsläppsminskningar på den globala nivån. Inom ramen för denna omställning finns omvandlingen av den fossildrivna bilflottan där en betydande del förväntas utgöras av elbilar. För att nå en omfattande omställning till elbilar blir utbyggnaden av laddinfrastruktur en grundförutsättning. 
Denna strategi pekar ut riktningen för [infoga] kommuns arbete kopplat till utbyggnad av publik laddinfrastruktur i hela den geografiska kommunen. Angreppsättet är att peka ut konkreta platser där kommunen identifierat ett framtida behov av publik laddinfrastruktur för kommuninvånarna och för den växande besöksnäringen som till stor del är bilburen, men kan även vara platser där behov finns för den egna verksamheten. Strategin utgår från ett antal planeringsprinciper med syfte att tillgodose behovet av laddinfrastruktur i kommunen, för att lokalisera rätt typ av laddare på rätt plats och lyfta ansvarsfrågor kring drift och underhåll. 
Ett antal åtgärder samt mätbara mål pekas ut för att nå den omställningen som strategin tar sikte på. Kommunens roll inom ramen för utbyggnaden av laddinfrastruktur är i huvudsak som möjliggörare samtidigt som själva utförandet i huvudsak ska ske genom kommersiella krafter.

2. [bookmark: _Toc61417845][bookmark: _Toc74690780]Syfte
Syftet med en strategi för utbyggnad av laddinfrastruktur för elfordon är att definiera [infoga] kommuns roll och strategiska inriktning inom området. Detta för att kunna nå visionen om att resor och transporter ska ske med miljöklassade bränslen och fordon. Förslaget i strategin avser en första grundläggande nivå av infrastruktur för att möjliggöra resor i och genom kommunen med elbil. Strategin föreslås följas upp och ses över i samband med nästa tillfälle då en uppdatering görs av översiktsplanen. Utvecklingen av laddbara fordon går snabbt och behovet av laddinfrastruktur förväntas därför successivt att öka. Samtidigt innebär ett ökat antal fordon ett bättre affärsmässigt underlag för privata aktörer som erbjuder laddning, vilket på sikt kommer att underlätta etablering.








3. [bookmark: _Toc74690781]Bakgrund
Här skriver ni om hur CO2-utsläppen ser ut i er kommun med fokus på transport. Tillhör kommunen Västerbotten eller Norrbottens län får ni enkelt fram dessa siffror genom att:
1. Gå in på  https://transportluppen.se/ 
2. Skapa en användare.
3. Välj län och din kommun.
4. Välj vilken statistik ni önskar visa. Genom att välja symbolen till höger under ”visa som” får du fram siffror som ni kan infoga i skriven text.
PS! Transportluppen planeras att så småningom lanseras i hela landet.







Totala utsläppet av fossilt CO2 per invånare för [infoga], baserat på energianvändningen, var…x kg, ungefär. Den enskilt största källan till fossila CO2-utsläpp i [infoga] är från transportsektor som i sin tur står för drygt [x] % av utsläppen. 2016 var körsträckan i [infoga kommun] [x] % [mer/mindre] än medelvärdet för de senaste fem åren och [x] % mer än medelinvånaren i [länet]. En kraftig minskning från är helt avgörande för om framtida utsläppsmål kommer att uppfyllas i kommunen. 
Samtidigt sker en [positiv/negativ] förändring. 20[xx] var [x] av bilarna i [kommun] miljöbilar, motsvarande [x] % av bilparken och [x] % [mer/mindre] än medelvärdet för senaste fem åren. Av bilparken i Sverige 20[xx] utgjordes [xx] % av miljöbilar. 
Här fyller ni i information om vilka mål som finns globalt, nationellt, för länet och för er egen kommun på en mer övergripande nivå, t ex. utifrån vad som står i miljö- och energiplan.


 [Infoga] kommun arbetar enligt de globala Agenda30-målen om bland annat att bekämpa klimatförändringarna, säkerhetsställa hållbar energi till alla, arbeta för en hållbar infrastruktur och verka för hållbara städer och samhällen. På EU-nivå finns miljömål som också påverkar [infoga] kommun. Till år 2030 ska växthusgasutsläppen minska med minst 55 procent jämfört med år 1990, enligt EU:s nya klimatlag. Senast år 2050 ska EU inte ha några nettoutsläpp av växthusgaser till atmosfären.
Även nationella miljömål är väldigt tydliga för utsläppsminskningar. Senast år 2040 ska Sverige ha 100 procent förnybar elproduktion. Senast år 2045 ska Sverige inte ha några nettoutsläpp av växthusgaser till atmosfären. Det finns även ett särskilt mål för utsläppen av växthusgaser från transporter i landet. De ska minska med minst 70 procent senast år 2030 jämfört med 2010. I målet ingår utsläpp från vägtransporter, järnväg och sjöfart. Det är viktigt att [län] och dess kommuner bidrar till att nå dessa mål. Enligt länets klimat- och energistrategi ska energianvändningen i [exempel: Norrbottens län vara 50 %] effektivare år 2030 jämfört med år 2005.
Miljömålsarbetet för [infoga] kommun har sin utgångspunkt i aktuella regionala miljömål. [Infoga] kommun verkar för ett ökat användande av förnyelsebar energi, både lokalt och regionalt. Kommunen skall i all verksamhet sträva mot att skapa ett hållbart energisystem som fungerar i samspel med naturens kretslopp och som är baserat på förnybara energikällor. Därtill ska kommunen ha en effektiv energianvändning som bidrar till att minska kommunens kostnader och den klimatpåverkan som energianvändningen ger upphov till. Den strategiska energieffektiviseringen ska bygga på aktivt deltagande och genomsyras av växande kunskap och medvetenhet kring energi- och klimatfrågor hos ledningen och anställda i kommunen och dess bolag. 
4. [bookmark: _Toc74690782]Scenario Här kan ni fylla i en prognos för hur antalet elbilar kommer se ut i er kommun på sikt utifrån nationell statistik. Vill ni kan ni även inkludera hur nuläget ser ut för er kommun.
 Återigen, för kommuner i Norrbotten, Västerbotten, Västernorrland och Jämtland-Härjedalen kan ni hämta dessa siffror kostnadsfritt i PPT-mallen. Annars finns möjlighet att antingen köpa dem från Power Circle eller ta fram på egen hand utifrån SCB:s kostnadsfria statistik. 

[bookmark: _Toc57705484]




2021-[xx]-[xx] finns det x antal elfordon i [infoga kommun] och [x] antal publika laddarare varav [x] snabbladdare om 50 kW eller högre effekt. Enligt prognos från Power Circles stratistikverktyg ELIS.[footnoteRef:1]  kommer antalet elfordon i [exempel: Norrbotten att öka med över 1,5 gånger från 2019 till 2030]. Överför vi detta på [xx] kommun och dess totala fordonsflotta blir det över [x antal] laddbara bilar år 2030. Detta innebär cirka [x antal] publika laddpunkter i kommunen inom nio år från 2021 räknat, vilket ger en fingervisning om det framtida behovet av laddningsinfrastruktur för besökare, genomresande och kommunens invånare.  [1:  Nationella statistiken över laddbara fordon och laddpunkter som PowerCircle ansvarade för, numera Energimyndigheten.] 

	Antal laddfordon
	Antal laddpunkter[footnoteRef:2] [2:  EU:s rekommendation anger 0,1, alltså max tio bilar per publik laddpunkt. CPEV står för Charging Points per Electric Vehicle.] 

	Snabbladdning (50kW)[footnoteRef:3] [3:  Fast charging infrastructure for electric vehicles: Today’s situation and future needs, Gnann m fl (2018). Siffrorna för antal snabbladdare är beräknade utifrån att 2/3 av de laddbara fordonen år 2030 utgörs av elbilar.] 

	Snabbladdare (150kW)

	400
	40
	4
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[bookmark: _Toc74690783]
5. Kommunens målbild 
Här fyller ni i vilka målsättningar ni idag har som kopplar an till transporter, elfordon och laddning. Har ni inte sådana mål idag så är detta ett bra tillfälle att lägga in förslag som kan beslutas politiskt i samband med denna strategi. 



[Infoga] kommun kommer aktivt att arbeta för att effektivisera användningen av energi inom egna fastigheter och transporter, samt skapa ekonomisk lönsamhet genom de åtgärder som planeras. Kommunens bilar ska i så stor utsträckning som möjligt köras på alternativa miljö-anpassade fordonsbränslen eller vara bränslesnåla alternativ.  Användandet av fossila bränslen i kommunens verksamhet ska så snart som möjligt avvecklas. Kommunen kommer att bidra till etableringen av laddplatser genom strategiskt arbete både inom koncernen och mot allmänheten.  
[bookmark: _Toc57705485][bookmark: _Toc74690784]Fram till 2030 ska kommunen verka för att;
· [Infoga] laddpunkter ska finnas tillgängligt i kommunen
· Av dessa ska [infoga antal] vara publika laddpunkter med snabbladdare 
· 5 av dessa laddpunkter ska vara snabbladdare om 150 kW eller mer
· Minst 20 [ändra vid behov] % av den totala fordonsflottan geografiskt i kommunen helt eller delvis drivs av el (BEV, PHEV) 
5.1 Publik laddning
Här finns utrymme att själva diskutera vilka mål och intensioner som passar er kommun bäst. 
I texten nedan finns förslag om att lämna stora investeringar till marknaden och därtill vara en stöttande part i uppförandet av publik laddinfrastruktur.
En del av dessa förslag är baserade på SKL:s skrift ”Ladda för framtiden”, där det finns mer information att hämta vid behov.










[Infoga] kommun har idag [infoga vad som är på gång i er kommun just nu, om ni placerat ut laddplatser, kommer göra det etc., om sådana siffror finns]. Samtidigt har [infoga] kommun inte som avsikt att själva göra stora satsningar i laddinfrastruktur eller byggnationer. På vissa platser, bland annat där semi-öppna lösningar kan bli aktuella, finns potential till kommunala investeringar med hjälp av tillgängliga bidrag, vilket kommer att ses över. 
De många och stora etableringarna lämnar kommunen till statlig nivå och privat marknad. Kommunen ställer sig positiva till att stödja aktörer som vill göra investeringar i laddinfrastruktur och kan bistå med hjälp och vägledning. Där har [infoga] kommun bland annat i förberedande arbete pekat ut lämpliga platser för lokalisering. Platserna som föreslås för de publika laddplatserna finns utplacerade längs de utpekade transportstråken och i de större orterna i kommunen. Även landsbygdsperspektivet har beaktats. Snabbladdarna kompletteras med semi- och/eller destinationsladdning där besökarna förväntas stanna en stund, t ex. besöksmål, affärer etcetera.
Platserna som föreslås har goda anslutningsmöjligheter [footnoteRef:4], de är lättillgängliga och det finns något att göra i anslutning till lokaliseringen medan fordonet laddas. Marken på de utpekade platserna ägs i vissa fall av kommunen, men i vissa fall av andra fastighetsägare. I de senare fallen måste avtal slutas med den aktuella fastighetsägaren. Utöver de utpekade platserna kan laddplatser komma att byggas på fler platser vilket självklart är välkommet ur laddningssynpunkt. Dessa hanteras då i enskilda fall och enligt gällande planbestämmelser. [4:  Tillgänglig elkapacitet är en ögonblicksbild vid det tillfälle som det kontrolleras.] 

[infoga] kommun avser främja publik laddning genom att:
· Stödja arbetet mot att det 2030 ska finnas en väl utbyggd och integrerad laddinfrastruktur med minst [infoga] publika laddplatser och [infoga] snabbladdare (50-150kW). 
· Se ut och sprida information om lämpliga platser för publik laddning i kommunen.
· Uppmuntra privata aktörers etablering av laddplatser genom information och vägledning.
· Erbjuda möjlighet att etablera laddplatser på mark som ägs av kommunen.
· [infoga] kommun avser också främja en utveckling där de kommunalt ägda bostadsbolagen i kommunen erbjuder laddning till sina hyresgäster. I april 2021 erbjöd enbart 61 procent av de kommunala bostadsbolagen laddplatser åt sina boende.
· Ha en kontinuerlig dialog kring elektrifiering av fordonsflottan med anställda, medborgare, näringsliv och andra viktiga aktörer. 
· Samverka med övriga kommuner i [infoga län] för satt nå gränsöverskridande samarbeten och regelbundna stråk för laddinfrastruktur, [bland annat kring testbilsverksamhet].
· Verka för att laddplatser etableras i tillräckligt stor omfattning i alla framtida exploateringar och markupplåtelser samt vid utformning av gatumark och parkeringsytor. Detta kan t ex. styras via plan- och bygglagen.
· Laddplatserna marknadsförts och synliggörs i kommunen i samband med etablering.



5.2 [bookmark: _Toc57705486][bookmark: _Toc74690785]Elfordon & laddning i kommunkoncernen
Under detta stycke kan ni uttrycka vilka ambitioner och mål ni har om etableringen av elfordon i kommunkoncernens fordonsflotta och för de anställda. 
Skriv gärna in om ni har målsättningar om fossilfrihet i flottan i form av andra förnybara bränslen med – el är inte tänkt att konkurrera ut utan snarare komplettera. 
Diskutera gärna formuleringarna och landa i en text som passar bra för er organisation. 
Nedanstående förslag kompletteras med fördel med fler formuleringar som hjälper er att nå era målsättningar.







Kommunen utgår ifrån att en arbetsplats som erbjuder laddning för sin personal blir en attraktivare arbetsplats. Icke publika laddstolpar kan komma att sättas upp vid större kommunala arbetsplatser i framtiden för att möta en förväntad kraftigt ökande efterfrågan. Anställda i [infoga] kommun som pendlar och har ett avstånd till arbetet som överstiger 2,5 mil ska ha möjlighet att ladda sin bil på arbetsstället där så är möjligt. Debitering ska ske efter verklig förbrukning. Avgiften för parkering med laddningsmöjlighet är samma som för övriga parkeringsplatser med motorvärmare och avgiften tas ut genom avdrag på lönen. Elförbrukningen debiteras månadsvis av det administrerande bolaget. Övergången till ny infrastruktur ska kostnadsmässigt slås ut på hela beståndet av parkeringsplatser.
Samtidigt avser kommunen söka de bidrag som finns för etablering av laddplatser för tjänstefordon och mot anställda. Laddningsplatser för kommunens anställda etableras i en takt som följer den allmänna utvecklingen av laddningsbara fordon i kommunen och vid begäran. 
[Infoga] kommunkoncern har för avsikt att ställa om den egna fordonsflottan mot att bli mer fossiloberoende. I det sammanhanget kommer kommunen att investera i laddplatser för egna fordon i anslutning till de verksamheter som använder bilarna. 





[Infoga] kommunkoncern avser främja utveckling i den egna organisationen genom att:
· Det i framtida upphandlingar ska finnas ett tydligt fokus på fossilfria drivmedel med fokus på eldrivna fordon. Även andra aspekter såsom service och kostnad på lång sikt ska beräknas. 
· I [infoga] kommuns fordonsflotta ska samtliga bilar vara fossiloberoende till 2030. Eldrivna fordon ska utgöra huvuddel med tillhörande laddplatser för att täcka laddbehov. 
· Investeringar i laddplatser för kommunkoncernens egen fordonsflotta ska ske i takt med målet om fossiloberoende fordon.   
· En översyn kring ekonomi, samhällsnytta etc. för införande av elfordon i fordonsflottan tas fram.
· Laddplatser för kommunkoncernens anställda ska etableras mot lämplig avgift. Detta i en takt som följer den allmänna utvecklingen av laddningsbara fordon i kommunen. Till en början prioriteras de största parkeringarna för att därefter utvecklas utifrån behov.
· Som en vidareutveckling av målet att utbilda i ekonomisk körning ska även anställda som kör i tjänsten informeras och utbildas i hur det är att köra eldrivet samt kunna testa elfordon.
· Investering i laddplatser vid kommunens arbetsplatser och möjligheten att öppna upp för allmänheten att ladda mot avgift på arbetsplatsernas parkeringar vissa tider ska ses över.
· Under perioden 2021–2030 kommer medel i investeringsbudgeten öronmärkas för investeringar för laddare, medel som växlas upp med ansökningar om finansieringsstöd.
· Från och med år [20xx] ses kommande upphandlingar över gällande krav på aktörer. En plan tas fram för att successivt och årligen fram till 2030 uppnå fossilfrihet hos leverantörer som anlitas för transporttjänster av den kommunala verksamheten.  
· Fordonen i fordonsflottan märks upp med dekaler för att visa att [infoga] kommun kör fossilfritt.
· Tillgång till avgiftsbelagd laddning ska finnas för de anställda vid kommunens arbetsplatser senast [xx].
· Målet om att fasa ut den fossildrivna fordonsflottan är uppfyllt till år [20xx].
· Senast år [20xx] ställs krav på plan för fossilfrihet av de leverantörer som anlitats för transporttjänster av kommunen.

[bookmark: _Toc65425234][bookmark: _Toc74690786]








Bilaga1 – Förslag på lokalisering av publika laddplatser (tabell)
	Nr
	Adress, ort
	Namn
	Fastighetsbet. /
Fastighetsägare
	Typ
	Antal ladd-
punkter
	Max-effekt
(kW)
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[bookmark: _Toc65425235][bookmark: _Toc74690787]


















Bilaga2 – Bra att känna till om laddning

Ägarbild och samverkan
När en laddplats ska etableras kan ägarbilden se lite olika ut beroende på vilka aktörer som är inblandade. Kommunen kan äga marken, elnätsbolaget äger elnätet och ett privat företag äger själva laddplatserna. Intressenter och medaktörer i anknytning kan även vara inblandade i projektet. Utöver dessa aktörer finns det ofta ett parkeringsbolag som har hand om bevakning av parkeringsplatsen och är ansvarigt för parkeringsavgifter. Med andra ord måste en mängd aktörer enas kring ett antal frågeställningar kring utförande på laddplatsen. 
Kommunen vill genom denna strategi belysa vikten av tillgänglig för alla grupper, säkerhet och funktionalitet för alla användare som vägledande vid etablering och utbyggnad av ladd infrastrukturen inom geografisk kommun – oavsett vem som är markägare. 

Planeringsprinciper 
Omställningen av transportsektorn till en alltmer elektrifiering ställer krav på den publika laddinfrastrukturen. Först och främst att den är tillräckligt utbyggd, men även att den är tillgänglig och säker för alla grupper och icke diskriminerande.
[bookmark: _Toc84438350]Tillgänglighet
För att säkerställa laddplatsens tillgänglighet för alla grupper behövs tillräckliga ytor till och i direkt anslutning till laddpunkten. Yta vid och runtomkring laddpunkten ska vara tillräcklig för att en rullstolsburen person ska kunna ta sig i och ur sitt fordon samt starta/avsluta laddning och i nödfall stoppa. Påkörningsskydd ska inte vara i vägen för rullstolens framkomlighet. Markplatta ska vara i nivå med mark och om väderskydd finns ska detta vara rymligt. Ofta är parkeringsytor trånga och det kan finnas nivåskillnader som försvårar för personer med funktionsnedsättning. Det är markägaravtalen som bestämmer hur stort anspråk på ytan operatörerna får ta. 
Höjd på knappar, ladduttag och display ska vara på en sådan höjd att de kan nås från en rullstol. Displayerna är i vissa fall också uppåtvinklade. Detta försvårar och ibland även hindrar personer med funktionsnedsättning från att kunna starta/stoppa en laddning. 
Digitala betallösningar skapar nya möjligheter och flera operatörer har idag mobilappar som möjliggör direktbetalning i telefon och där laddning kan startas och stoppas i samma mobilapp vilket minskar behovet att behöva interagera med snabbladdarens display och betalterminal.
Minst en laddpunkt på varje laddplats bör anpassas så att invånare med funktionsnedsättning också kan ladda sina bilar. 
För att laddplatsen ska vara lätt att använda ska laddstolparna, där det går, monteras på tvärställda parkeringar. Detta gör att bilägaren själv kan välja om denne vill köra in rakt fram eller backa till laddplatsen. Normalladdare bör också utrustas med två Typ-2-kontakter samt placeras mellan två parkeringsrutor så att den kan användas av två laddbara bilar samtidigt, det minskar mängden utrustning och installation. Vid snabbladdarstationer, eller normalladdare med fasta kablar, är det viktigt att laddkablarna är tillräckligt långa. Dagens laddbara fordon kan ha ladduttaget antingen i fram, på sidan eller i bak. Genom att ha långa laddkablar räcker de fram till bilens ladduttag oavsett placering. 
[bookmark: _Toc84438351]Trygghet och säkerhet
Upplevelsen vid laddning är viktig och framför allt känslan av att känna trygghet. Det ska i största möjliga mån finnas belysning som lyser upp laddplatsen men även omkringliggande yta. Trygghet är även en visuell fråga. Laddplatsen och området runt ska se ren och snyggt ut och inte ha en stökig eller instängd miljö. Mänsklig närvaro är därför viktig.
Belysning gör också att den som ska använda laddpunkt en alltid kan läsa instruktioner på laddaren oavsett tid på dygnet. I det fall tillgänglig belysning anses otillräcklig ska ytterligare belysning i anslutning till laddplatsen installeras. Tydliga informationstavlor som är upplysta bör finnas i direkt anslutning till laddplatsen.  
För att skydda laddplatserna mot yttre påverkan ska alla laddpunkter förses med påkörningsskydd. På de platser det är lämpligt bör också laddplatsen utrustas med väderskydd. Alla laddplatser ska tydligt märkas ut. Detta för att den som laddar utan tvekan ska veta var själva laddplatsen är. För att ägare av laddbara bilar ska hitta till laddplatsen ska alla publika laddplatser ha tillhörande skyltning och vägvisning med vägmärken. Vid publika normalladdare ska det inte finnas någon tidsbegränsning eftersom möjlighet till långtidsparkering skapar incitament att investera i en laddbar bil. Vid snabbladdare ska parkeringstiden begränsas för att inte elbilar i behov av snabbladdning ska bli blockerade av andra laddbara bilar som laddat färdigt.
[bookmark: _Toc84438352]Drift och underhåll
Som en del av trygga och säkra laddplatser ingår adekvat drift och underhåll. Laddplatser bör projekteras och placeras under tak där detta är möjligt. I övrigt bör laddplatserna projekteras för att underlätta snöröjning och minimera att laddutrustning skadas vid snöröjning. Projektering bör även belysa förutsättningar för halkbekämpning och möjliggöra avrinning av dagvatten. 
Laddinfrastruktur på kommunal mark utbyggd genom extern intressent regleras genom arrendeavtal samt servicenivåavtal. 
[bookmark: _Toc75371398][bookmark: _Toc84438353]Rätt laddare på rätt plats
En plats för laddning av laddbara fordon ska placeras tillgängligt, synligt och skyltas upp enligt vägmärkesförordningen. Det är en fördel om platsen ger förutsättningar för en billig etablering och för framtida uppskalning. Därutöver ska hänsyn tas till om platsen är lämplig utifrån tillgången till elnätet. På en parkering med flera parkeringsplatser bör eftersträvan vara att laddplats upprättas på den näst efter handikapplatserna mest tillgängliga platsen, det vill säga avståndet från målpunkten för vilken parkeringen sker. De utformas så att laddplatsen fungerar att laddas även för personer med funktionsnedsättning. 
Beroende på typ av plats och fordonsägarens planerade stopptid kan olika laddare användas. Idag kan man dela upp publika laddstationer i två kategorier, destinationsladdare och snabbladdare. 
Alla batterier måste laddas med likström (DC) men det vi har i vårt elnät är växelström (AC). Destinationsladdare avger växelström och för att den strömmen ska kunna tas upp av batteriet har elbilarna egna fasta laddare – så kallade ombordsladdare, som omvandlar växelström till den likström som batterierna vill ha. Ombordsladdare har dock vissa begränsningar i hur mycket den kan omvandla, vilket styr laddningstiden. I en snabbladdare är det likström som levereras direkt, så där går energin inte via bilens ombordsladdare utan rakt in i batteriet. Det är det som gör att det går att ladda med mer effekt och laddningstiden blir därmed kortare. 
Hur snabbt ett laddbart fordon laddas beror alltså på många olika parametrar, allt ifrån storleken på bilbatteriet, ombordsladdarens kapacitet vid destinationsladdning och laddstationens kapacitet i kW. För att få en generell uppskattning drar ett laddbart fordon omkring 2 kWh/mil, det innebär att dessa är ungefärliga hålltider för hur långt du hinner ladda på olika typer av laddstationer utifrån deras framdragna kapacitet i kW: 
· 2.3kW (1-fas AC, 10A) = 1.15 mil/timme
· 3.7kW (1-fas AC, 16A) = 1.5 mil/timme 
· 7.4kW (1-fas AC, 32A) = 3 mil/timme
· 11kW (3-fas AC, 16A) = 5.5 mil/timme	
· 22kW (3-fas AC, 32A) = 11 mil/timme
· 50kW (DC) = 25 mil/timme 
· 150kW (DC) = 75 mil/timme*

*kapaciteten för DC laddning bestäms inte bara av laddarens kapacitet utan även vad bilen klarar av. Då är det inte bara effekten som begränsar, utan andra faktorer som batterikylning o.s.v. och är specificerad för varje enskild bil.
Sammanfattningsvis är alla laddbara bilar utrustade med olika ombordsladdare (AC) och olika kapacitet för DC-laddning. En laddstolpe utgör således endast den maximala laddeffekten och bestämmer taket för vad en enskild bil kan plocka ut. Det är färre bilar idag som har ombordsladdare med kapacitet för 22kW men en laddstolpe med kapacitet för 22kW täcker in samtliga typer av ombordsladdare som finns idag. På en sådan stolpe blir det därför  bilen som begränsar laddeffekten.
[bookmark: _Toc75371399][bookmark: _Toc84438354]Betalning 
En kommun kan inte subventionera eller ge bort el, då detta inte är förenligt med likställighets-principen i kommunallagen. Kommunen får dock ta ut ersättning i form av en avgift för rätten att parkera på offentliga platser som står under kommunens förvaltning och som kommunen har upplåtit för parkering. I denna avgift kan laddning inkluderas.  Kommunen ska inte erbjuda subventionerad eller gratis laddning, då detta kan bryta mot lagar och ge signaler om att el är gratis. Därför ska kommunen handla upp och investera i laddutrustning på ett sådant sätt att det är möjligt att ta betalt för laddtjänsten. 

Publika laddstationer ska vara öppna för så många som möjligt oberoende av tid på dygnet. Laddare som installeras på parkeringar som står under kommunens förvaltning ska därför vara driftsäkra och möjliggöra betalning alla tider på dygnet. Det är viktigt att en eventuell betalningsmodell är enkel att använda för den som ska ladda sin bil.
[bookmark: _Toc84438355][bookmark: _Toc75371400]Smarta Laddstationer 
Genom att koppla upp laddplatsen mot en databas är det möjligt för laddaren att skicka information om laddningen och dess användning. Sådan information kan exempelvis innehålla statistik kring laddning, information om laddplatsens status eller felmeddelanden. På så sätt kan laddaren läggas in i nationella databaser med vilka ägare till laddbara bilar kan se var laddare finns i kommunen och om de är lediga eller inte. Det går också att fjärrstyra vissa laddare vilket ökar användarvänligheten då laddaren kan startas om på distans vid eventuellt fel. Informationen laddaren tillhandahåller kan även användas för att utveckla och förbättra laddinfrastrukturen i framtiden.
Då kommunen upplåter plats för privata aktörer att etablera laddpunkter på kommunal mark bör kommunen säkerställa rätten till statistik från laddstolpen. Data från laddstolpen ska användas som underlag till framtida strategiska beslut om laddinfrastrukturens fortsatta utbyggnad.
Bilaga 2 – laddning i kommunkoncernen

[bookmark: _Toc74690788]Bilaga2a (internt) – Förslag på lokalisering av laddplatser för kommunkoncernen (tabell)
	Nr
	Adress, ort
	Namn
	Fastighetsbet. /
Fastighetsägare
	Typ
	Antal ladd-
punkter
	Max-effekt
(kW)

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	


























Bilaga2b (internt) – handlingsplan 
	☐	Undersöka elkapacitet inom organisationen.
	
	

	☐	Kontakta aktörer för ökad samverkan för etablering av publik laddning.
	
	

	☐	Inventering av befintlig fordonsflotta.
	
	

	☐	Ta fram plan för övergång till fossilfri fordonsflotta i kommunkoncernen. 
	
	

	☐	Ta fram förslag om övergång till elfordon. Antal, tidsperspektiv och kostnad för fordon och laddare.
	
	

	☐	Söka stöd för etablering av laddplatser för tjänstefordon via Naturvårdsverkets ladda-bidrag.
	
	

	☐	
	
	

	☐	
	
	

	☐	
	
	

	☐	
	
	

	☐	
	
	

	☐	
	
	

	☐	
	
	



Övrigt
	☐
	

	☐	

	☐	
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